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Auf Dulcibellas Spuren

- oder: seezeichenfreie Scharhornrunde -

Text: Steffen Wagner, Fotos: Karsten Hiibener und Steffen Wagner

"Wir kamen bald an eine Stelle, die,
wie ich annahm, der Anfang des Telte-
Priels sein musste. Rundum konnte ich
die Brecher iiber dem Sand hioren, ob-
wohl das Wetter noch zu schlecht war,
um sie zu sehen. Da sich das Wasser
verflachte, wurde auch der Seegang
kabbeliger. Der Wind nahm zu - es war
ein ausgewachsener Sturm, sollte ich
sagen."

Erskine Childers

Am vorletzten Samstag im Mirz wa-
ren Karsten und ich auf dem Wasser,
auf den Spuren der Dulcibella aus Chil-
ders maritimen Agentenroman "Das
Ritsel der Sandbank".

Nach einem frithen Start um 7:30 Uhr
in Spicka Neufeld umbhiillt uns sofort
die Wattewand eines diesigen Nebels,
die uns bis zum Mittag nicht loslassen
wird. Die Sichtweite liegt bei geschitz-
ten 100 Metern. Bei volliger Windstille
ist das Wasser glatt wie Ol.

Zu unserer grofen Uberraschung gibt
es nach Ende der beprickten Einfahrt
nach Spieka fast keine Seezeichen
mehr. Nicht nur sind komplett alle (!)
Pricken im Weser-Elbe-Wattfahrwasser
und Neucappeler Tief verschwunden
bzw. noch nicht wieder ausgebracht,
auch die meisten Tonnen sind weg. Al-
lein die WE12a treffen wir noch an und
sind sicher, dass die Ansteuerung Spie-
ka WEI12 sowie WEI14, Wlda und
WEI16 nicht vorhanden sind. Offenbar

ist kein "Tonnen-Tag", witzeln wir, das
WSA muss diese wohl wegen der Ge-
fahr einer Kollision bei der schlechten
Sicht kurzfristig eingeholt haben.

Nun denn, muss auch so gehen, den-
ken wir und mit 5-6 kn versuchen wir,
dem Kompass zu folgen, was mir in der
Fithrung deutlich schlechter gelingt als
Karsten in seinem extrem spurtreuen
"Langeoog".

So tasten wir uns also in bester Da-
vies Manier, der sich ja vorzugsweise
lotend orientierte, am Rande der aus
dem Nebel auftauchenden Sandbankrin-
der voran und korrigieren unseren Kurs,

Abbildung links: Der Plan, aus Erski-
ne Childers: Das Reitsel der Sandbank,
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wenn wir anhand einer leichten Gegen-
stromung feststellen, dass wir zu weit
auf die nichste Bank gefahren sind.

Gleich zu Beginn interessiert sich ein
Piarchen Schweinswale fiir uns und
kommt vorsichtig niher, Als die beiden
erkennen, dass da wieder nur langweilige
Seekajakfahrer und keine silbrigen
Schuppentriiger unterwegs sind, wenden
sie sich empdért ab und suchen das Weite.

Das sich nach Westen dffnende Wes-
tertill ist die, wegen zahlreicher zwi-
schen den Seitensandbinken liegender
Mittelbdnke etwas uniibersichtliche,
Alternative zum Hauptwattfahrwasser
nach Scharhérn, dem Oster- und Nor-
dertill. Aber genau hier spielt die an-
fanglich zitierte Schliisselszene des
Buches, weswegen wir natiirlich den ca.
5 sm langen Umweg in Kauf nehmen.
Pricken gibt es auch hier keine aber das
ist laut Karte stets so.

Wieder geht es an den Kanten der eng
benachbarten Sidnde entlang, bis deren
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flache Auslidufer nach kurzem Treideln
das Abschnibbeln deren letzter Zipfel
erlauben.

Weiter geht es im kompletten Weill
dem Navi folgend zum (einzigen) GPS-
Wegepunkt  "Robbenloch", unserer
nordwestlichen Wendemarke auf dem
Scharhém-Riff. Die Tonne wurde 2017
verlegt und ich hatte mir die neuen Ko-
ordinaten gliicklicherweise einprogram-
miert. Eine gute halbe Stunde nach HW
erreichen wir das Wattenhoch. Kein

WEI2a, eine von nur zwei Tonnen im
gesamten Watt

Problem, denn es gibt einen ordentli-
chen Nachlauf der Tide und wir miissen
daher nicht gegen den Strom angehen.

Angesichts der Elbe reiit jetzt der
Himmel auf und gibt den Blick frei auf
die zahlreichen vorbeizichenden Grol3-
schiffe und die drei Scharhém-Baken.
Kurz vor der mittleren, sie hat den
klangvollen Namen "B", steuern wir
nach 5 Stunden die Scharhdérnplate an
und genieBen eine knappe Stunde wir-
mender Sonne, in der wir unsere Tro-
ckis ausliiften und im mitgebrachten
Roman noch mal die hinterhiltige Falle
der Medusa in den Hohehérnsinden
nachlesen.

Auf der Elbe wirft vor uns der Fried-
richskooger Krabbenkutter "Kormoran"
gerade seine Netze aus und dampft lar-
mend vor uns her. Ob es wohl der
gleichnamige Kutter des diisteren
Grimm aus Childers Buch ist? Jeden-
falls ist ihm offenbar sehr schnell or-
dentlich etwas ins Netz gegangen, denn
wir sind schneller als er und holen lang-
sam auf, wihrend er unter Volllast mit
schweren Seitennetzen dampft.

So war es iiber Stunden

Die Sonne hatjemand inzwischen
wieder abgeknipst, Scharhér liegt be-
reits wieder im diesigen Dunst. Bei Ba-
ke C biegen wir ab ins Elbe-Neuwerk-
Wattfahrwasser und passieren Neuwerk
mit seinem pridgnanten Viereckturm, das
um diese Jahreszeit noch ziemlich ver-
lassen aussieht. Am Fahranleger erhe-
ben sich Schwiirme von Austernfischern
und auch hunderte Nonnenginse ma-
chen ordentlich Lirm. Wir miissen nun
etwas rein keulen, denn ab Neuwerk

‘Robbenloch', Scharhérnriff
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Grofie und kleine Pdtte

lduft uns die auflaufende Tide entgegen.
Unsere Geschwindigkeit verringert sich
auf 3 bis 3,5 kn.

Mittlerweile umfiingt uns wieder eine
konturen- und horizontlose Diesigkeit
und es gibt weder Landmarken noch
Seezeichen, die uns weisen. Gelegentlich
mit dem Paddel lotend erkennen wir den
Schaafsand, die letzte Sandbank vor dem
Ostertill, an der geringen Tiefe und wis-
sen, dass wir das Wattfahrwasser erreicht
haben werden, wenn es wieder tiefer
wird. Auch hier fehlen alle Seezeichen.
Deshalb navigiert Karsten mit seinem
GPS, dessen auch ohne Hintergrundbe-
leuchtung  gut  sichtbares  Display
(Garmin eTrex 30) uns wieder auf den
Track der Hinfahrt weist. Ohne diese
Hilfe hitten wir schon sehr viel Gliick
haben miissen, um die WEI2a und von
hier die Einfahrtspricken der unscheinba-
ren Skyline von Spieka zu finden.

Vogelwdrterhaus Scharhdrn

Scharhérn, Bake B

Nach 10,5 Stunden Fahrt und 65 km
mit nur einer Pause treffen wir knapp
nach HW wieder in Spieka ein und la-
ben uns dann beim sehr zu empfehlen-
den ortlichen "Deichrestaurant Peters".

Fazit: Eine Supertour, zu deren litera-
rischer Vorlage die stimmungsvollen
Sichtverhiltnisse und die zwangsweise
improvisierte Navigation gut passten,
die aber auch bei klarer Sicht sicher
Spall macht!




Nachtrag:

In der Publikation Nr. 2010 des BSH
"Winterbetonnung der deutschen Kiis-
tengewisser 2017/2018" ist nachzule-
sen, dass folgende Tonnen im Winter
nicht ersetzt werden, wenn sie durch Eis
vertricben worden sind: W14, Wlda,
W16, Wl6a, W18 und W20. Offenbar
war der Eisgang im Weser-Elbe-
Wattfahrwasser diesen Winter so be-
trichtlich, dass alle diese Tonnen tat-
sichlich vertrieben wurden, denn wir
trafen keine von ihnen an. Dass wir
immerhin die Tonnen WEI12a/Spieka
und Robbenloch antrafen, war Gliick,
denn auch diese Tonnen werden im
Winter bei Vertrieb nicht ersetzt.

Ubrigens scheint es Bestrebungen
seitens des BSH zu geben, Ausprickun-
gen von Wattfahrwassern (WfW) einzu-
sparen. Zur Information: Das BSH ist
fir die Vermessung der beprickten
Wattfahrwasser zustindig, das WSA fiir
die Vermessung der betonnten WfW.
Mehr dazu sicher in Kiirze von unserem
Referenten.

Aber auch bei den Tonnen wird gespart:
Das WSA Bremerhaven teilte mir diese
Woche mit, dass die Tonnen WE2a, WE4,
WE6/R9,  WES/R4,  WEI0/Dorum,
WE12/Spieka und WE12a kiinftig einge-
zogen werden! Eine kleine Leuchttonne
WE4/R4 wird nahe der alten Position der
WES8/R4 neu ausgelegt.

Die mysteridse 'Kormoran'

Besonders im Winter, aber auch wenn
in Zukunft tatsichlich immer mehr Ton-
nen und Pricken wegfallen, werden wir
zunehmend darauf angewiesen sein, bei
langeren Wattfahrten die verbliebenen
Tonnen als Wegepunkte im GPS zu
programmieren, um bei schlechter Sicht
einen Kurs absetzen zu konnen. Hierbei
konnen die inoffiziellen Tonnen-
Positionslisten der Wattsegler helfen,
die jeweils die letzte aktuelle Position
angeben:

http://www.wattsegler.de/
toernplanung/
fahrwasseraenderungen.html

Austernfischer vor Scharhirn




